ASPECTO DA QUEIMA
DA VELA DE IGNICAO

Pelo fato de a vela estar diretamente ligada a combustéo,
podemos analisar as condi¢cdes de uso da vela por meio
do visual da ponta do eletrodo.

0 motor estara em boas condi¢gbes quando a ponta
do eletrodo apresentar as seguintes cores: cinza,

TR )
e — cinza-claro, marrom ou marrom-claro.
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PROBLEMA CONDICAO DA VELA

» Desgaste dos aneéis dos cilindros, pistoes
- ou falta de assentamento das valvulas.
* Misturarica.

DIFICULDADE NA PARTIDA CARBON|ZACAO UM|DA

= Misturarica.

~ » Abusode afogador.
¢ Ponto de igni¢cao atrasado.
» Problema no sistema de ignig&o (bobina,
cabo, platinado, condensador).

= Baixa velocidade de uso.
CARBONIZAGAO SECA » Combustivel adulterado.
= Vela muito fria para as condig6es de utilizagdo do veiculo.

* Motor afogado.
= Filtro de ar obstruido.
» Folga entre eletrodos fora do padréo.

ENCHARCAMENTO

FUNCIONAMENTO
IRREGULAR DO MOTOR

» Impureza ou aditivo no alcool
ou lubrificante que ndo se queima
em determinadas condicdes.

FALHAS EM MEDIA
E ALTAROTAGAO

RESIDUO / ALCOOL

PERDA DE POTEI\!CIA
NA ACELERAGAO

* Mistura pobre.

* Ponto de ignigao adiantado.

* Nivel de 6leo muito baixo.

* Nivel de agua muito baixo (insuficiéncia

) - . na refrigeracdo do motor).
PRE-IGNICAO DETONAGAC * Falta de aperto na vela.

* Vela muito quente para as condigdes de utilizacao do veiculo.
FURO OU EROSAO » Taxa de compress&o muito alta.
NO PISTAO
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SUPERAQUECIMENTO

BATIDA DE PINO

Pré




A VELA DE IGNICAO

-
. »
MULTIANEIS PARA 3
ELIMINAR O ARCO VOLTAICO
(FAISCAMENTO EXTERNO) »
ISOLADOR CERAMICO FORNECE
MELHOR ISOLAMENTO,
(F:’ﬁg\-I;FI\II-IEOC;\I)I(ICIQDL,JAELﬁgoE DISSIPAGAO DE CALOR, CONTRA
! G CHOQUE TERMICO E DESEMPENHO
CORROSAO. PROCESSO COM NG
AQUECIMENTO ELETRICO
ASSEGURA A VEDAGAO
O RESISTOR VITRIFICADO
NAO APENAS ASSEGURA
O ELETRODO CENTRAL TEM UM ELETRODO DE GONPITIE IDIE |2 YIARAC10),
MAS TAMBEM FORNECE PROTEGAO
COBRE PROFUNDAMENTE INSERIDO DENTRO DE RADIO INTERFERENGIA
DA PONTA DE LIGA DE NIQUEL, MELHORANDO
MUITO A DISSIPACAO DE CALOR E PREVENINDO
O SUPERAQUECIMENTO DO MOTOR ESPAGO MAIOR ENTRE O ISOLADOR E O
CASTELO DE METAL REDUZ ACUMULO
DE CARVAO E FALHA NA DETONAGAO,
MANTENDO A VELA “LIMPA”
ELETRODO LATERAL
(TERRA)
1. CONVENCIONAL 2. IRIDIUM + PLATINA

PASTILHA DE
PLATINA SOLDADA

; NO ELETRODO
LIGA DE {RIDIO | ATERAL

SOLDA
A LASER

O eletrodo central em iridio e o eletrodo terra em platina:

FACILITAM A PARTIDA; A PONTA DURAVEL DE
PROPORCIONAM RAPIDA PLATINA RESISTE A ALTAS
ACELERACAO; TEMPERATURAS DA CAMARA

) DE COMBUSTAO EM TODOS OS
PROMOVEM MAXIMA MOTORES CONVENCIONAIS,

POTENCIA E PERFORMANCE; TURBO E MOTORES DE ALTO
DESEMPENHO, FORNECENDO
A FAISCA EXATA DE QUE
0 eletrodo central possui nucleo central de cobre O MOTOR NECESSITA.
profundamente inserido dentro da ponta de liga de
niquel, melhorando muito a dissipagao de calor e
prevenindo o superaquecimento do motor.
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2 ELETRODOS 3 ELETRODOS 4 ELETRODOS
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AVELA CERTA

A vela usada deve ser sempre a especificada no catalogo de aplicagdes.

CORRETA COMPRIDA

RISCO DO ELETRODO LATERAL ENCOSTAR
ACUMULO DE MATERIAL NO PISTAO OU ATE MESMO NA VALVULA

(RESULTADO DA CARBONIZACAO) ACUMULO DE MATERIAL _
(RESULTADO DA CARBONIZAGAO)

A vela deve ser colocada e girada com a méo
até o assento do castelo encostar no motor.

Depois use a chave de vela e siga as instrugées
conforme a tabela da pdgina 228.

Cuidado: o aperto excessivo pode quebrar a
cer@dmica. No entanto a falta de aperto
também pode causar o superaquecimento ou
pré-ignigdo.




TABELA DE APERTO
RECOMENDADO

==
ASSENTO CONICO ASSENTO PLANO

ASSENTO ASSENTO ASSENTO ASSENTO ASSENTO ASSENTO
CONICO CONICO PLANO PLANO PLANO PLANO

22,5° 22,5° 90° 135° 180° 180°

® © © © © ©

30° 30° 30° 30

TIPO DO
ASSENTO

AJUSTE DE FOLGA

A folga dos eletrodos deve seguir o manual do proprietario.

v
FOLGA
A
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FG6RTC-11

M10 x 1 . M14 x 1,25
M10 x 1 Bantam . M14 x 1,25 Bantam
M10 x 1 M14 x 1,25 Bantam

M12 x 1,25 M14 x 1,25 Bantam

M12 x 1,25 M14 x 1,25

M12 x 1,25 M14 x 1,25

M12 x 1,25 M14 x 1,25

M12 x 1,25

M18 x 1,25
M12 x 1,25

MI18 x 1,25
M12 x 1,25

MI18 x 1,25
M12 x 1,25

M18 x 1,25
M12 x 1,25

M18 x 1,25
M14 x 1,25

M18 x 1,25
M14 x 1,25

M18 x 1,25
M14 x 1,25

M18 x 1,25
M14 x 1,25 "

M14 x 1,25 M18 x 1,25

M14 x 1,25 M14 x 1,25

P M12 x 1,25
M14 x 1,25 M14 x 1,25

M14 x 1,25 M14 x 1,25




F6GRTC-11

Quente

Fria

ELETRODO COM LATERAL EM "U"
SEMICONDUTOR

ELETRODO COM NUCLEO DE COBRE

2 ELETRODOS LATERAIS

PROJEGAO DA CAVIDADE ISOLADORA 3mm
ELETRODO CENTRAL EM "V"

ELETRODO DE ILLINIUM

ELETRODO TERRA LATERAL

ELETRODO DE IRIDIUM

3 ELETRODOS LATERAIS

PROJEGAO DA CAVIDADE ISOLADORA 5mm
PROJECAOQ DA CAVIDADE ISOLADORA 4mm
ELETRODO DE PLATINA

DUPLO ELETRODO DE PLATINA

DUPLO ELETRODO DE PLATINA ESPECIAL

4 ELETRODOS LATERAIS

RESISTIVO

ELETRODO DE PRATA

PROJECAO DA CAVIDADE ISOLADORA MENOR QUE 3mm

ELETRODO LATERAL CONCAVO
AUSENCIA DE ANEIS DE ISOLAGAO
GAP MAIOR QUE 1,1mm
ELETRODOS EM NiQUEL

PROJECAO DA CAVIDADE ISOLADORA 7mm
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